Seccién: CULTURA _ Valor: 1.757,00 € _Area (cm2): 786,3 Ocupacién: 97,51 %

DIARI DE BALEARS
PALMA DE MALLORCA

Prensa:
Tirada:
Difusion:

Documento: 1/1

06/03/10

Diaria
Sin datos OJD
Sin datos OJD

Cod: 36091964

Pagina: 39

Palma a Santanyien

Son Sarding

Paima

Santa Eugena

Ireatn £ anliga o6 Fralaced de Lismajar

Mt

Algaiks

Colld'enRabassa »  , £} Pil-lari

L'Arenal ®

Akpueria Hlonca

Potra
Vilalranca
Fotarit

L]

Campos i Conce
* Santanyi
Ses 1
Salines “lhﬂuio

Manaeon

Caonge

;‘Ih‘l‘—

FEEh E_"" SRR S
““Hlil_—' Elanoen

Lstack de tron de Sastamyi
SonyServera

St Licwanig
ded Carrlirse

Margalida Castells

de Ruta

A partir de 1917, Llucmajor, Cam-
pos, les Salines i Santanyi es
varen connectar amb Palma per
via ferroviaria. Eusebi Estada va
dirigir -entre 1913 i 1917- les obres
de construccio que després conti-
nua I'enginyer militar Lluis Garcia
Ruiz, obres que havien estat auto-
ritzades per la Reial Ordre del 30
de maig de 1913 als Serveis Ferro-
viaris de Mallorca.

Els treballs consistiren en 'es-
planacié dels terrenys, la cons-
truccié dels edificis de les estaci-
ons, dels magatzems i dels baixa-
dors, i el tragat mateix de les vies i
dels canvis de via. L'endarreri-
ment de les obres es va produir
en gran mesura per I'inici de la
Primera Guerra Mundial, que
causa retards en I'abastiment dels
carrils. El tram Palma-Llucmajor
s’inaugura el 6 d’octubre de 1916 i
I'any seglient es completaren els
trams Llucmajor-Campos (28 de
febrer) i Campos-Santanyi (21 de
juliol). Especialment activa a les

décades dels cinquanta i els inicis
dels seixanta, amb 'arribada del
turisme, la linia va estar en funci-
onament fins al 4 de mar¢ de
1964, en qué malauradament va
tancar-se per donar pas a la cons-
truccio de 'aeroport i al projecte
d’autopista de Llevant.

Les primeres locomotores que
s’empraren, de la marca Dion-
Bouton i servides per 'empresa
Magquinista Terrestre y Maritima,
arrossegaven dos vagons, el pri-
mer dels quals quedava a 'Arenal;
I'altre continuava cami fins a San-
tanyi i feia un recorregut de 61,5
quilometres en un temps aproxi-
mat de 90 minuts en el cas dels
trens de passatgers i fins a tres
hores i mitja en el cas del trans-
port de mercaderies. Al llarg
d’aquesta linia es van construir
diverses infraestructures, molt
completes i de qualitat, per servir
d'estacions, magatzems, cases
dels guardabarreres, i també bai-
xadors i diposits d’aigua. De ma-
nera complementaria al trans-
port de viatgers, les estacions dis-
posaven de carregadors
industrials, que permetien cobrir
les funcions de transport de mer-
caderies i que foren utilitzats per
la fabrica de carbonat magnesic
de Manuel Rigo (Coll d’en Rabas-
sa), l'asserradora de marés de
Magi Roig (les Cadenes), les em-
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INICE: Palma
ARRIBADA: Santanyi
DURADA: dues hores
DIFICULTAT: baixa
PUNTS D’INTERES:
Palma, Coll den Rabas-
sa, lArenal, el Pilari,

Llucmajor, Campos, les
Salines, els Liombards,
Santanyi.

preses de marés de I'Arenal i les
fabriques de Gas i Electricitat de
Llucmajor.

Aquesta linia de tren circulava
en gran part del seu recorregut de
manera paral-lela a la costa, des
deI"area del llevant de la badia de
Palma fins al cap de Santanyi. Sor-
tia de l'estacio de Palma i al llarg
de 600 metres transcorria
paral-lela a la linia de tren que
anava cap a Inca; aleshores es
desviava cap a la dreta i s’apropa-

va a la linia del tramvia que en
aquell temps portava al Pont
d'Inca. El recorregut continuava
cap al'estacio del Coll d’en Rabas-
sa. Ledifici de I'estacié del Coll,
igual que les que es trobaven a
I’Arenal i a les Salines, era de ter-
cer ordre, amb uns 123 metres
quadrats per planta, mesures
semblants a les que es varen aixe-
car a Santa Maria i a Porreres
pero destructura més senzilla.
Des del Coll d’en Rabassa, el re-
corregut deixava la linia de costa
per apropar-se al que avui dia s6n
els terrenys de I'aeroport de Son
Sant Joan. Aquest tram es troba
ara com ara difuminat per la pre-
séncia de les pistes de I'aeroport i
la carretera que porta a Llucma-
jor, Campos i Santanyi. En els
anys 50, aquest tram es va refor-
car amb dos baixadors ubicats a
Can Pastilla i les Fontanelles que
consistien en una andana d'uns
deu metres i que avui dia han des-
aparegut. El recorregut del ferro-
carril continuava per la part pos-
terior del Pil-larii per les Cadenes
-on hi havia sengles baixadors,
que consistien en una andana
d'uns setanta metres de longitud i
una petita porxada- i arribava a
I'estacio de I’Arenal, que es troba-
va a una cota molt baixa, de
nomeés 22 metres respecte del ni-
vell de la mar. Aquesta estacio

ren

tenia una certa importancia per-
que donava servei als estiuejants i
també servia per transportar el
mareés des de les pedreresfinsala
ciutat. Encara que mai no es va
construir, estava previst fer un
ramal de la via que conduis des
del'Arenal cap al cap Enderrocat,
pero el projecte plantejava dificul-
tats técniques i 'any 1915 es va
descartar.

Des de l'estacio de 'Arenal, la
linia realitzava un ampli revolt
per superar el desnivell, fins a ar-
ribar als 133 metres d’altura en
que es troba ubicat el nucli urba
de Llucmajor i que obligava els
trens a reduir notablement la ve-
locitat. Uestacioé de Llucmajor,
que distava 30 quilometres de
Palma, amidava 258 metres qua-
drats per planta. Erala més gran i
important de la linia i també era
meés gran que les que es van aixe-
car a Incaia Manacor. Malaurada-
ment, aquesta estacio, com la de
I’Arenal, no ha sobreviscut al pas
del temps.

En la seva continuaci6 fins al
nucli urba de Campos, ubicada a
44 quilometres de Palma en tren,
la linia novament realitzava un
descens fins als 22 metres sobre el
nivell de la mar. Del patrimoni fer-
roviari de Campos, per desgracia
avui dia practicament nomes se’n
conserva l'estaci, avui reconver-
tida en habitatge.

Des d’alla, la linia continuava
per Campos en direccio al balla-
dor del Palmer i a l'estacio dels
Banys de Sant Joan. Aquesta esta-
Ci6 va ser oberta per poder acce-
dir fins al balneari d’aigties ter-
mals de la Font Santa, obert des
de 1845 en els mesos de juny, juli-
ol i setembre. Ledifici de 'estacio,
de planta rectangular i teulada a
dues vessants, estava construit
basicament en pedra, tot i que les
obertures i cantoneres son de
mareés, Des dalla, el ferrocarril
enfilava cap a l'estacio de les Sali-
nes, que encara avui dia es con-
serva, situada a 55 quilometres de
Palma. Seguidament la linia es di-
rigia cap al baixador dels Llom-
bards i finalment arribava a San-
tanyi, que distava 61,5 quilome-
tres respecte del punt d'origen de
lalinia. Com en el cas de l'estaci
de Campos, aquesta estacio esta-
va composta de tres cossos, co-
berts per una teulada a quatre
vessants, i es trobava coronada
per un frontd decorat. A Santanyi,
com també passa a 'Arenal i a
Llucmajor, hi havia cotxeresiuna
zona reservada al canvi de sentit
de la maquinaria que es pot veure
encaraa la sortida del poble en di-
reccio als Llombards.«



